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FORSSAN PAAVOLAN ALUEEN
JATTEENKULJETUSTARKASTELU

1. YLEISTA

Liikenne tuottaa viidenneksen Suomen kaikista hiilidioksidipaastoista. Vuonna 2007
liikenne tuotti noin 17 miljoonaa tonnia hiilidioksidia (kansainvélinen liikenne ja raidelii-
kenteen sahkontuotanto mukaan lukien). Siita tieliikenteen osuus oli 72 prosenttia. Tie-
likenteen hiilidioksidipaastoista 60 prosenttia tulee yksityisesté henkildautoliikenteesta
ja 40 prosenttia ammattilikenteesta. Liikenne lisdéntyy jatkuvasti, ja samalla monet
likenteen aiheuttamat haittavaikutukset ymparistolle ja ihmisille ovat lisdantyneet. Mat-
kat pitenevat ja yha suurempi osa niista tehdéaén autolla. Valtaosa Suomen tavarankul-
jetuksista tapahtuu tiekuljetuksina. Tavaraliikenteessa merkittavin viime vuosikymmen-
ten suuntaus on ollut toimituserien koon pieneneminen, mika on lisannyt ajettuja kilo-
metreja ja heikentanyt kuljetusten energiatehokkuutta.

Liikenne on merkittdva ilmaston lampenemisté aiheuttavien kasvihuonekaasujen lahde.
llImaston lampenemisella on vakavia vaikutuksia ymparistoon. Se lisdd muun muassa
saan aari-ilmioitd, nostaa merten pintoja ja heikentdd luonnon monimuotoisuutta. Lii-
kenteen synnyttamat terveydelle haitalliset p&aéstot (haka, hiilivedyt, typen oksidit ja
pienhiukkaset) voivat olla merkittava paikallinen tai alueellinen ilmanlaatuhaitta. Muita
likenteen haittoja ovat esimerkiksi onnettomuudet ja melu (Interaction — toimenpi-
deselvitys 2007).

Jatteenkuljetuksesta aiheutuvia liikenteen paast6ja voidaan vahentéa reitin suunnitte-
lulla ja optimoinnilla, ajoneuvojen moottoritekniikan parantamisella seka kuljettajan
paastdja huomioivalla ajotavalla. Jatteenkuljetuksesta syntyvien paastdjen kannalta
oleellista on kaytdssa oleva toimintamalli, eli onko kaytdéssa sopimusperusteinen vai
keskitetty malli. Sopimusperusteisessa mallissa jokainen jatteen tuottaja voi sopia jat-
teen kerayksestd suoraan haluamansa yrityksen kanssa. Keskitetyssa mallissa kunta
vastaa keskitetysti jatteen kerdilijan valitsemisesta alueellaan eli kaytdnnossa kilpailut-
taa jatteenkuljetusyritykset.

Ympaéristopolitikan kannalta sopimusperusteisessa jatteenkuljetuksessa on haittapuo-
lena liikenteen maarien kasvu eri jatteenkuljetusyritysten ristiin ajon seurauksena. Kes-
kitetyssa jatteenkuljetuksessa pienten yritysten havidminen voi olla riski, mikali kilpailu-
tus tehdaan suurina kokonaisuuksina ja harvoin (Valtakunnallinen jatesuunnitelma vuo-
teen 2016).

Eteld- ja Lansi-Suomen alueen asukkaista suurin osa (56 %) asuu kunnissa, joissa
jatteenkuljetus on jarjestetty kunnan toimesta. Sopimusperusteinen jatteenkuljetus on
kaytossa 40 %:lla kunnista. Lopuilla 4 % on kaytdéssddn molemmat jarjestelmat sa-
manaikaisesti. Vaikka asukkaista suurin osa asuu kunnan jarjestdméan jatteenkuljetuk-
sen parissa niin Lansi- ja Etela-Suomen jatesuunnitelman 2020 alueen kunnista suurin
osa on kuitenkin sopimusperusteisen jatteenkuljetuksen piirissa (54 %, 104 kuntaa).
Kunnista 39 %:lla on kunnan jarjestama jatteenkuljetus (75 kuntaa). Lopuilla 12 kunnal-
la on molemmat jarjestelméat kaytdssa samanaikaisesti.
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2. TYON TAVOITE JA TOTEUTUS

Forssassa Paavolan asuinalueella on kayttssd sopimusperusteinen jatteenkuljetus.
Samalla alueella kay neljan eri yrityksen jatteenkuljetusautoja noutamassa jatetta.

Tyon tavoitteena oli laskea sekajatteen kuljetuksen aiheuttamia paastéja ja ilmastovai-
kutuksia Paavolan asuinalueella nykyisessa tilanteessa ja verrata niita keskitettyyn jat-
teenkuljetukseen. Samalla tarkasteltiin my6s jatteenkuljetuksen kustannuksia alue- ja
asukaskohtaisesti. Tyo tehtiin yhteistydssa tilaajan ja Hameen ammattikorkeakoulun
Forssan yksikdn Team Kestavan kanssa. Ty6 on julkinen.

Tybn kaytannon toteutus jakaantui kolmeen vaiheeseen. Ensimmaisessa vaiheessa
laadittiin ty6ohjelma ja kyselylomakkeet. Toisessa vaiheessa haastateltin Paavolan
kaupunginosan asukkaita, asuntoyhtitiden is&nnoitsijoitd ja kuljetusliikkeiden edustajia.
Tyobn viimeisessa vaiheessa koottiin yhteen kyselyn tulokset ja tehtiin paasto- ja kulje-
tuslaskelmat.

Tyon toteutuksesta on vastannut WSP Environmental Oy, jonka projektiryhm&&n ovat
kuuluneet Karel Nieminen, Antti Tiri ja Teija Kapynen. Tilaajan edustajina hankkeessa
ovat olleet Immo Sundholm, Pasi Kaskinen sekd Anne Sjoberg. Team Kestavasta
haastattelun organisoinnista vastasi Elina Hituri.

3. JATTEENKULJETUS SUOMESSA

3.1 Lainsaadanto

Suomen jatelainsaadantd kattaa kaikki jatteet lukuun ottamatta erditd erityisjatteita,
esimerkiksi ydinjatteita. Jatelainsdddantomme seuraa EU:n jatelainsaadannon kehitys-
ta4, mutta joiltakin osin sdadéksemme ovat EU:n vastaavia séannoksia tiukemmat. Joil-
lakin aloilla EU:lla ei ole vastaavia sdanndksid tai ne ovat vield valmisteilla
(http://www.ymparisto.fi/default.asp?node=1165&lan=fi).

Lain mukaan jatteen haltija on paasaantodisesti vastuussa jatteestaan. Kiinteiston halti-
jan on kuitenkin huolehdittava jatteenkuljetuksesta, ja tuottaja on velvollinen tuomaan
jatteensa kiinteistén haltijan jarjestamaan kerayspaikkaan. Kunta voi mybds maarata,
mihin jate on tuotava jarjestettya jatteenkuljetusta varten. Jatteen kuljetuksen suoritta-
jan on huolehdittava siitd, etta jate kuljetetaan asianmukaisesti ja sovittuun paikkaan.

Jatelain mukaan kunnan on jarjestettdva joko omana toimintanaan tai muuta yhteis6a
tai yritysta kayttden asumisessa syntyneen jatteen ja ominaisuudeltaan, koostumuksel-
taan sekd maaraltdan siihen rinnastettavien teollisuus-, palvelu- tai muussa toiminnas-
sa syntyneiden jatteiden kuljetus. Tama ei koske ongelmajatteita. Jatteen kuljetus voi-
daan jarjestaa myds siten, etta jatteen haltija sopii siita kuljetuksen suorittajan kanssa
(sopimusperusteinen jatteenkuljetus). Elinkeinoelaman jatteet ovat vapaan kilpailun
piirissd. Valtaosa yrityksistd kayttdd sopimusperusteista jatteenkuljetusta, mutta kun-
nan kilpailuttamilla alueilla yrityksia on siirtynyt myos kunnan jarjestamaéan jatteenkulje-
tukseen. Kunnan on liséksi jarjestettava itse tai muuta yhteisoa tai yritysta kayttaen
edella mainittujen jatteiden hyddyntaminen tai kasittely (8§ 10 ja § 13).

Kunta voi antaa jatelain sdanndsten tai niiden nojalla annettujen valtioneuvoston yleis-
ten maaraysten taytantdonpanon tdsmentamiseksi paikallisia yleisia maarayksia kun-
nallisissa jatehuoltom&arayksissa (http://www.garbagex.net/index.html, mukaillen).
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Jatelain 49 §:n nojalla alueelliselle ympéaristokeskukselle on tehtava ilmoitus jatetiedos-
toon hyvaksymista varten 1) jatteen ammattimaisesta kerddmisesta ja kuljettamisesta
ja 2) jatteen myyjana ja valittajanéd toimimisesta, jos jate on tarkoitettu hyddynnettavak-
si tai kasiteltavaksi Suomen ulkopuolella. limoitus on tehtava jateasetuksen 12 8:n mu-
kaisesti toiminnan harjoittajan kotipaikan alueelliselle ymparistokeskukselle. Jételain
(1072/1993) 70 8:ssd on saannelty valvontaviranomaisen velvollisuudesta pitaa jate-
tiedostoa jatelain mukaan tehtdvistd ilmoituksista seka niiden perusteella tehdyista
paatoksista. Jateasetuksen (1390/1993) 17 8:n nojalla Suomen ymparistokeskuksen
tehtavana on pitaé jatetiedostojen yhteistiedostoa. Jateasetuksen 21 8:n mukaan jate-
tiedostojen yhteistiedostossa on jatteen kansainvalisia siirtoja koskevan jatetiedoston
ohella ELY-keskuksen yllapitama jatetiedosto (Ymparistoministerio 2010).

3.2 Muut selvitykset

Jatteenkuljetuksen energiatehokkuutta on selvitetty Interaction-hankkeessa, jonka to-
teutuksesta vastasivat Motiva ja WSP Finland Oy. Valtion taloudellinen tutkimuskeskus
VATT on selvittdnyt asuinkiinteistdjen jatteenkuljetuksessa vallitsevien eri sopimusmal-
lien yritysvaikutuksia. Oulun Jatehuolto ja seudun jatteenkuljetusyrittajat selvityttivét
jarjestetyn jatteenkuljetuksen vaihtoehtoja ja vaikutuksia Oulun Jétehuollon toiminta-
alueella. Tassa Paavolan asuinaluetta koskevassa selvityksesséa saatuja tuloksia ver-
rataan em. selvityksiin.

3.3 Tulevaisuuden nakymaét

Suomessa jatealan lainsdaadannon kokonaisuudistusta valmistelevan JALKI-tyéryhman
ehdotus uudeksi jatelaiksi oli lausuntokierroksella 8.4.2010 saakka. Tydryhmaélle on
myonnetty  jatkoaikaa  asetusten  valmistelua varten 10.9.2010 saakka
(www.ymparisto.fi/jatelainuudistus) Jéatealan lainsdaadannén kokonaisuudistuksen ta-
voitteena on ajanmukaistaa alan lainsaadantd vastaamaan nykyisia jate- ja ymparist6-
politiikan painotuksia ja EU-lainsdadannon vaatimuksia.

Uudistuksen yhteydesséa arvioidaan muun muassa jatteen synnyn ehkaisyn ja jatteiden
kierratyksen edistamisen saantelyd, tuottajavastuuseen liittyvaa saantelya seka jate-
huollon valvonnan riittavyyttd. Uudistus on tarpeen myos sen varmistamiseksi, etta
saadoshierarkia ja laissa olevat valtuudet antaa asetuksia ovat kauttaaltaan nykyisen
perustuslain mukaisia.

Jatelain kokonaisuudistus siséltyy nykyisen hallituksen ohjelmaan. Se on myo6s yksi
hallituksen lainsdadantdsuunnitelmaan kuuluvista, hallituksen erityisen seurannan ja
tuen piirissa olevista lainsdadantdhankkeista, joilla edistetdan paremman saantelyn
toimintaohjelman toteutusta Suomessa (www.ymparisto.fi/jatelainuudistus). Tydryhman
esityksen 22 §:ssa on esitetty, ettéd kunnan tulee jarjestdd asumisessa syntyvan jatteen
kerdys, mutta talle on esitetty kaksi vaihtoehtoa. 238:ssé, vaihtoehdossa 1 (Jatteen
haltijan jarjestama jatteenkuljetus eraissa tapauksissa) kunta voi paattaa, etta se ei jar-
jesta jatteen kuljetusta kunnassa tai sen osassa, jos kysymys on sako- ja umpikaivo-
lietteestd, suurikokoisesta jatteesta tai muusta erityisia kuljetusjarjestelyja edellyttavas-
ta jatteestd. 248:ssé, vaihtoehdossa 2 (Jatteen haltijan jarjestama jatteenkuljetus), kun-
ta voi paattaa, ettd se ei jarjesta jatteen kuljetusta kunnassa tai sen osassa. Jatteen
haltijan on talléin jarjestettava jatteen kuljetus ja sovittava siitd jatteen kuljettajan kans-
sa. Jate on toimitettava kunnan jarjestamaan kasittelyyn.
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Edella esitetyn perusteella on hyvin mahdollista, ettd nykyiseen tilanteeseen ei ole
Suomessa tulossa muutosta lainsaadanndéllisin perustein.

4. KYSELYTUTKIMUKSET

4.1 Paavolan alueen kuvaus

Paavolan asuinalue sijaitsee Forssassa valtatie Vt 2:n lansipuolella (kuva 1). Alue ra-
jautuu etelassa Pispanmaen teollisuus- ja omakotialueeseen, lansipuolella Mur-
ronaukeeseen ja pohjoisessa Haision alueeseen. Alue on pientalovaltainen asuinalue,
jossa on 235 omakotikiinteistta ja 16 rivitaloyhtitta. Paavolan alueella oli virallisten tie-
tojen mukaan vuonna 2008 asukkaita 1203. Asuinalue on muodostunut vuoden 1982
asuntomessujen jalkeen ja alueelle rakennetaan edelleen.

oy
e

YPallok;” | X

Kuva 1. Paavolan asuinalueen sijainti.
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Paavolan alue on pinta-alaltaan noin 0,65 km?. Alueen kokoojakatuna on Koivuméen-
tie, jonka kautta kulkee seka alueen tulo- ettd menoliikenne. Paavolan jakaa kahtia vir-
kistysalue, jossa on kaupungin yllapitama kuntorata.

Alueella toimii nelja jatteenkuljetusyritysta: J. Saarikkoméki Oy, Lassila & Tikanoja Oy,
Mikline Oy ja Vainion kiinteistdhuolto Oy. Paavolan alueella asukkaat kilpailuttavat itse
jatteen kuljetuksensa. Paavolan asukasyhdistys on kerran Kilpailuttanut halukkaiden
puolesta jatteen kuljetuksen. Tallgin valittiin Kuljetusliike J. Saarikkoméki jatteen kulje-
tuksiin.

Paavolan alueelta, Murrontien ja Koivumaentien risteyksestd on 2,8 km Kiimassuon
jatteenkasittelykeskukseen, jossa Loimi-Hameen Jatehuolto vastaa Forssan liséksi 15
muun kunnan jatehuollon peruspalveluista. Sekajatteen lisdksi alueella keratdan bioja-
tetta. Biojatteen kuljetuksen Loimi-Hameen jatehuolto on kilpailuttanut.

4.2 Asukaskysely

Ennen asukaskyselyn aloittamista Loimi-Hameen Jatehuolto Oy toimitti tiedotteen sel-
vityksesta Forssan paikallislehtiin sek& www-sivuilleen. Tiedotteessa (liite 1) kerrottiin
mm. selvityksen tavoitteesta.

4.2.1 Asukaskyselyn toteutus

Paavolan alueen asukaskysely toteutettiin 20.4. — 10.5.2010 vélisena aikana. Asukas-
kysely tehtiin ovensuukyselynd, josta vastasi Hdmeen ammattikorkeakoulun Kestavan
kehityksen koulutusohjelman Team Kestava -rynma. Ryhmassa oli yhteensé yhdeksan
jasentd, jotka haastattelivat kiinteistdjen omistajia. Jos haastateltavia ei tavoitettu, jatet-
tiin postilaatikkoon tiedote ja haastattelulomake seké palautuskuori. Kyselylomake on
esitetty liitteessa 2.

Paavolan alueella on 16 taloyhti6ta, joiden isanndinnista vastaa 4 isdnnoitsijatoimistoa.
Kahdessa taloyhtiossa isénnditsijana toimii taloyhtion osakas. Kaikkiin isdnnoinnista
vastaaviin oltin yhteydessa ensin puhelimitse. Kaksi isannditsijatoimistoa kieltaytyi
vastaamasta tai osallistumasta kyselyyn. Muut isdnnéinnistd vastaavat tavattiin kasvo-
tusten vastaamisen ja lomakkeen taytdén yhteydessa. Isannditsijdille laadittu kysely
poikkesi vain hieman omakotitaloille suunnatusta kyselysté ja se on esitetty liitteessa 3.

4.2.2 Asukaskyselyn vastausprosentti
Asukaskyselyyn osallistui 174 omakotikiinteistda ja 9 rivitaloyhtiota. Vastausprosentti
asukaskyselyssa oli 73,2 %. Taulukossa 1 on esitetty asukaskyselyyn osallistuminen
kiinteistotyypeittain.

Taulukko 1. Asukaskyselyyn osallistuminen

Vastasi kyse- Ei vastannut kyse-
lyyn lyyn Yhteensé
Kiinteistotyyppi kpl % kpl % kpl
Omakotitalo 174 74,0 61 26,0 235
Rivitalo 9 56,3 7 43,7 16
Yhteensa 183 73,2 68 26,8 251
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4.2.3 Omakotitaloihin suunnatun asukaskyselyn tulokset

Haastatelluissa omakotitaloissa oli kaytossa 168 jateastiaa. Kuljetus J. Saarikkomaki
Oy tyhjentaa 53 % alueen pientalojen jateastioista. Tyhjennyksistéa vastaavien kuljetus-
yrityksien osuudet on esitetty kuvassa 2.

Pientalojen jateastioiden tyhjentajat

O Kuljetus J. Saarikkomaki Oy B Lassila & Tikanoja Oyj

O Mikline Oy 0O Vainionkiinteistd huolto Oy

6% 4%

0
37 % 53 %

Kuva 2. Pientalojen jateastioiden tyhjentajat

Omakotitaloista 79 %:lla on kaytossa 240 litran astia (kuva 3). Viidella omakaotitalolla
on ns. kimppa-astia, jonka koko on 660 litraa. Lisaksi alueella on kdytdssa myds muun
kokoisia jateastioita esim. 80 |, 120 | ja 360 I.

Jateastian tyhjennyksen hinta muodostuu tyhjennyshinnasta seka kasittelyhinnasta.
Kyselyssa havaittiin, ettd 240 litran astian kasittelyhinta kyselyn vastausten perusteella
vaihtelee 1,9 - 3,65 € valilla. Loimi-Hameen Jéatehuolto Oy:n jatteen vastaanottohinta
on 0,1 €/kg. Neljasta yrityksesta kaksi ei erittele hintoja ja kaksi erittelee ne laskussaan
kuluttajille. Kotitalouksista 42 % on kilpailuttanut jatteenkuljetuksen (kuva 4). Taulukos-
sa 2 on esitetty hintavertailu jatteenkuljetusmaksuista.
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Omakotitalojen jateastioiden koko

O 240 | m 660 | O muu

18 %

3%

Kuva 3. Omakotitalojen jateastioiden kokojakauma.

Jatekuljetuksen kilpailutus

O Kilpailutettu m Kilpailuttamaton O E tietoa

1%

Kuva 4. Jatteenkuljetuksen kilpailutus.
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Taulukko 2. Jatteenkuljetuksen maksujen hintavertailu (sis. alv).

Maksu Maksimi Minimi Keskiarvo
(€E/kpl) (E/kpl) (E/kpl)

Tyhjennyshinta 4,88 2,06 3,34

Kokonaishinta 8,54 4,70 5,69

Merkittdvimmaksi vaikuttajaksi jatteenkuljetusyrityksen valintaan osoittautui hinta (47
%) ja toiseksi kerayksen “"periytyminen” edelliseltd asukkaalta (24 %, kuva 5).

Jatekuljetusyrityksen valinta

@ Yritys toimii alueella | Hinta
O Yrityksen ympéaristéimago 0O Tuttujen suosittelema
m Edelliseltd asukkaalta

10 %
1%

Kuva 5. Jatteenkuljetusyrityksen valinta

Vertailtaessa 240 litran jateastiaa kayttavia omakotikiinteistoja kilpailuttaneiden ja kil-
pailuttamattomien valilla havaittiin keskimaarin 18 € (12 %) hintaero kilpailuttaneiden
eduksi. Vuositasolla omakotikiinteistdjen jatelaskujen verollinen keskiarvo oli 129,82 €
kilpailuttaneilla kiinteistoilla ja 148,19 € kilpailuttamattomilla. Pyytamalla tarjouksen jat-
teenkuljetuksesta kiinteistdjen omistajat voisivat sdastdd vuositasolla noin yhden kuu-
kauden jatemaksun. Todellisuudessa saasto joidenkin kiinteistéjen kohdalla voisi olla
jopa 45 %.

Kyselytulosten perusteella laskettiin alueen jatehuollon kokonaiskustannukset ja yksit-
taisen "laskennallisen keskivertokotitalouden” kustannukset vuodessa (taulukko 3), jos
alueen kaikilla kiinteistoilla (235 kiinteistoa) jateastiakoko olisi 240 | ja tyhjennysvali
kerran kahdessa viikossa.
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Laskennassa on kaytetty seuraavia arvoja:

Nykytilanne:

- Kiinteistéjen maara 235 kpl (ei ole huomioitu rivitaloyhtidita)

- yleisin tyhjennyskertojen maara 1 krt / 2 vko, 26 krt/a

- Tyhjennysmaksun keskiarvo 2,74 €/jateastia

- Kasittelymaksu 1,35 €/jateastia

- asukkaan tuottama sekajatemaéara vuodessa, 110 kg/as/a

- keskimaarainen asukasluku/kiinteistd, 3,2 as/kiinteisto

- yleisin tyhjennyskertojen maara 1 krt / 2 vko, 26 krt/a

- Loimi-Hameen jatehuolto Oy:n kasittelymaksu, 0,1 €/kg

- 110 kg/as/a x 3,2 as/kiinteistd / 26 krt/a x 0,1 €/kg = 1,35 €/jateastia
Minimihinta:

- Tyhjennysmaksun minimihinta 1,69 €/jateastia

- Kasittelymaksu 1,35 €/jateastia (katso ylapuolelta)

- yleisin tyhjennyskertojen méara 1 krt / 2 vko, 26 krt/a

Taulukko 3. Kiinteistdjen (235 kpl) kokonaiskustannusten ja yksittaisen "laskennallisen
keskivertokotitalouden” vuosikustannusten vertailu.

Keskivertokotitalouden mak-
Kokonaishinta (€) sama hinta (€/kotitalous/vuosi)
Nykytilanne 24989,9 106,34
Minimihinta 18574,4 79,04
Erotus 6415,5 27,30

Taulukon 3 tuloksista havaitaan, etta nykyisessa tilanteessa hintataso on noin 25 %
korkeampi kuin, jos alueella olisi kdytossa minimihinta.

Kotitalouksissa on keskim&arin 3,2 asukasta. Alueella on kuitenkin eniten kahden hen-
gen talouksia, joita on 40 % kaikista kyselyyn osallistuneista talouksista. Suurin osa
(81 %) jateastioista on kotitalouksien omaisuutta.

Jatteenkuljetusyritykset olivat ehdottaneet pidennettya tyhjennysvalia 7 %:lle kotita-
louksista. Asukas voi hakea pidennettya tyhjennysvélia Forssan kaupungin ymparisto-
viranomaiselta, mikali biojate kompostoidaan kiinteistolla asianmukaisessa komposto-
rissa tai keratddn erikseen. Taajama-alueella pisin tyhjennysvali sekajatteelle on nelja
viikkoa (Forssan jatehuoltomaaraykset).

Asukaskyselyn perusteella selvasti vain yksi jatteenkuljetusyrityksista erittelee laskus-
saan muut palvelut (esim. jateastian pesun). Vastaukset tdhan kysymykseen niin kuin
lisgjatteistad kysyttyyn kysymykseenkin vaihtelivat huomattavasti eri vastauksissa, vaik-
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ka tarkasteltin saman jatteenkuljetusyrityksen asiakkaita. Kyselyn perusteella suurin
osa asukkaista ei tiennyt veloittaako oma jatteenkuljetusyritys lisgjatteista.

424 Rivitaloihin suunnatun asukaskyselyn tulokset

Rivitaloyhtidissa kerattiin Forssan jatehuoltomaarayksien mukaisesti sekajatteen lisaksi
biojatteitd kahdeksassa rivitaloyhtiossa. Kyselyyn vastanneista rivitaloyhtidista kuudes-
sa keréattiin myos energiajatettd, kahdessa paperia ja yhdessa kartonkia (kuva 6). Ky-
selyyn vastanneista rivitaloyhtidista seitseman on kilpailuttanut jatteenkuljetuksen.
Kaikkien kyselyyn vastanneiden rivitaloyhtiéiden edustajat olivat keskitetyn jatteen ke-
rayksen kannalla.

Jatelajit rivitaloyhtidissa

100

70
60
% 50
40
30

10

sekajate biojate paperi kartonki Energiajate

Jatelaji

Kuva 6. Rivitaloyhtididen kerdamat jatelajit kyselyyn vastanneissa rivitaloyhtidissa.

4.2.5 Muita kyselyn tuloksia

Asukaskyselyn perusteella laskettu kokonaisjatemaara kyselyyn vastanneilla kiinteis-
t6illa vuodessa on noin 1400 m°, mika tarkoittaa 80 %:n tayttdasteella ja keskiméaaréi-
sella jatteen ominaispainolla (60 kg/m®) 67 tonnia jatetta. Talla perusteella Paavolan
alueella syntyisi noin 100 kg asukasta kohti sekajatettd, mikd on tilastoihin ja muihin
tutkimustuloksiin verrattuna vahan. Esimerkiksi YTV:n vuonna 2007 teettdmassa tutki-
muksessa 1 huoneiston kiinteistoissa syntyi jatettd 154 kg/as/a ja 2-4 huoneiston kiin-
teistodissa 251 kg/as/a (YTV 2008). Paavolan alueen tuloksessa ei ole mukana biojate,
metalli, lasi, paperit, pahvit ja nestepakkauskartongit ja muut hyddynnettavat jakeet,
joiden osuus luonnollisesti nostaisi huomattavasti jatemaaraa. Myos PK-sektorin ja
kaupan jatteet nostavat sekajatteen laskennallista maarad, koska niitd ei voida aina
laskea erilleen tilastoissa. Kyselyyn vastanneiden rivitaloyhtidéiden asukkaiden tuottama
sekajatemaara vuodessa on 84 kg/as/a ja omakotitaloissa vastaava maara on 110
kg/as/a. Ero selittyy rivitaloyhtititéa koskevalla kierratysvelvoitteella.
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Kyselyn perusteella Paavolan alueen vilkkaimmalla kadulla jatteenkuljetusautoja kay
yhteensad kymmenen kuukauden aikana. Taulukossa 5 on esitetty likenneméaérien ver-
tailu nykytilanteessa seka keskitetyssa jatteenkuljetuksessa. Liikennemdaarat on lasket-
tu kyselyyn vastanneiden kotitalouksien jateastioiden tyhjennysvdlien ja tyhjentdjien

perusteella.

Taulukko 4. Jatteen kuljetusautojen liikennemaarat kaduittain sekd nykytilanteessa ettéa
keskitetyssa tilanteessa.

Yritys 1 Yritys2 Yritys3 Yritys4 Yhteensa | Keskitetty | Erotus
Kadut kpl/kk kpl/kk kpl/kk kpl/kk kpl/kk kpl/kk kpl/kk
Mustikkatie 2 4 6 4 2
Murrontie 0 0
Koivumaentie 2 2 4 2 2
Puolukkakuja 4 2 6 4 2
Puolukkatie 2 4 2 8 4 4
Katajatie 4 4 8 4 4
Saarnitie 0 0
Honkatie 4 4 8 4 4
Kuusitie 4 2 2 2 10 4 6
Metséakalliontie 4 4 4
Tuohipolku 0 0
Naavakuja 4 2 6 4 2
Urpukuja 4 4 4
Kaarnakuja 4 4 2 10 4 6
Képykuja 2 4 6 4 2
Kalliokuja 2 2 4 2 2
Kanervakuja 4 4 4
Havukuja 2 2 4 2 2
Vanamokuja 2 4 2 8 4 4
Kielokuja 2 2 2 6 2 4
Lehtikuja 2 2 2 6 2 4
Apilakuja 4 2 2 8 4 4
Méantyrinteentie 2 2 2
Saunionkuja 2 2 2 6 2 4
Auvarikatu 2 2 4 2 2
Rautikuja 2 2 4 2 2
Hutkankatu 2 4 6 4 2
Ratamokuja 4 2 6 4 2
Kottikuja 2 2 2
Huhtakuja 4 4 4
Tuhkurikuja 2 2 2 6 2 4
Mustakorvenkatu 2 2 4 2 2
Paarakuja 2 2 2
Hepokuja 2 2 2
Santtikuja 2 2 2 6 2 4
Saniaispolku 2 2 2
Pyélirinki 2 2 2 6 2 4

Jatteenkuljetusautojen kaynnit alueella laskisivat keskimaarin puoleen tai alle.
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4.2.6 Asukkaiden mielipidekysymykset

Melko harva asukas oli kirjoittanut vapaita kommentteja jatteenkuljetukseen liittyen.
Asukkaista suurin osa oli tyytyvaisia oman jatteenkuljetusyrityksen palveluntarjontaan.
Vastanneista 60 % kannatti jatteen kerédyksen kilpailutusta ja 40 % oli nykyisen sopi-
musperusteisen mallin kannalla. Sopimusperusteisen mallin kannattajista keskitettya
mallia kannattaviin verrattuna suurempi osa oli ottanut kantaa nykyisen mallin puolesta
ja moni korosti halua sailyttdd mahdollisuus omaan paatoksentekoon. Joissakin vasta-
uksissa tuotiin esiin pelko "monopolista” ja hintojen noususta, jos siirryttaisiin keskitet-
tyyn malliin.

Jatteenkuljetustarkasteluun liittyvia kysymyksia pidettiin pAdasiassa erittain tarkeina tai
tarkeind. Palvelun hintaa piti 94 % tarkeana tai erittéin tarkedna (kuva 7). Palvelun ta-
sapuolisuutta piti vastaavasti 91 % tarkeana tai erittain tarkeana. Vaikka 60 % oli keski-
tetyn kunnan tai muun organisaation kehittdman mallin kannalla, silti 72 % piti tarkeéa-
na, etta jatteenkuljetusyrityksen tyhjentgjan voi valita itse (kuva 8). Kuljetusten aiheut-
tamien paastdjen minimointi oli tarkea tai erittain térked 68 %:lle (kuva 9).

Palvelun hinta

O Erittain tarkea @ Tarkea 0O En osaa sanoa

O Merkitykseton B Taysin merkitykseton

500 1% 0%

48 %

46 %

Kuva 7. Asukaskyselyn mielipidekyselyn tulokset palvelun hinnan merkityksesta.
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Valinnan mahdollisuus

O Erittain tarkea @ Tarkea 0O En osaa sanoa
O Merkitykseton B Taysin merkitykseton
6% SN 14 %

58 %

Kuva 8. Jatteen kuljetusyrityksen valinnan mahdollisuuden merkitys Paavolan alueen
asukkaille kyselyn perusteella.

Kuljetusten paéastot

O Erittain térkeé | Tarkea O En osaa sanoa
O Merkitykseton B Taysin merkitykseton
9% 1% 14 %

21 %

55 %

Kuva 9. Kuljetusten paastéjen merkitys Paavolan alueen asukkaille kyselyn perusteella.
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4.3 Yrityskysely

4.3.1 Kyselyn toteutus

Paavolan asuinalueella operoivia jatteenkuljetusyrityksia varten laadittiin kyselylomake,
jolla tiedusteltiin kuljetusyrityksien asiakasmaaria, palveluiden hinnoittelua, asennoitu-
mista jatteenkuljetuksen sopimusmalleihin seka tietoa ajokaluston laadusta. Kyselylo-
make on esitetty liitteessd 4. Kysely toteutettiin puhelinhaastatteluna. Kaikkien neljan
kuljetusliikkeen edustajat osallistuivat kyselyyn, mutta kaikki eivat olleet halukkaita vas-
taamaan jokaiseen kysymykseen. Lassila & Tikanoja Oyj:stad haastateltiin Mika Vahos-
ta, Kuljetusliike J. Saarikkdmaki Oy:sta Jari Saarikkomékeda, Mikline Oy:sta Petri Laak-
koa ja Vainion Kiinteistohuollosta Oy:sta Kari Vainiota.

4.3.2 Kyselyn tulokset

Paavolan asuinalueella kaytbssd on pddasiassa padastttasoltaan EURO 4-luokkaan
kuuluvia autoja. Yrityksilla on myds yksi EURO 2-luokiteltu auto sekd muutamia EURO
3 ja EURO 5-luokkaan kuuluvia autoja. Normaalisti kukin yritys hoitaa tyhjennykset
samaa autoa kayttden. TAman perusteella paadyttiin siihen, ettd paastdlaskelmissa
kaytetddn EURO 4-luokitusta. EURO 4 ja EURO 5-normeissa on eroa ainoastaan NOy
- paastoarvoissa. EURO -luokkien paastdarvot on esitetty liitteessa 7. Mita suurempi ja
uudempi Euro paastéluokka autolla on, sitd pienemmat ovat auton paastot.

Kuljetusyritysten palveluvalikoimissa ei selvityksen perusteella ole merkittdvia eroja.
Niiden palveluihin kuuluu myés muiden jatelajien kerdaminen seka jateastioiden myynti
ja vuokraus seka jateastioiden pesu.

Sekajatteen tyhjennyksen hinnoittelu perustuu paaasiassa ns. "normaalihintaan”, mutta
sopimusten pituuden ja keston seka sopimuksen alkamisajan perusteella niissa on yrit-
tajien edustajien mukaan eroja. Kaikkien asiakkaiden kanssa ei ole kirjallista sopimus-
ta. Vain yksi toiminnanharjoittaja kertoo erittelevansa laskussa tyhjennyksen ja kasitte-
lyn hinnat.

Kaikkien kuljetusyrityksien edustajien mielesta yksi auto voisi hoitaa helposti Paavolan
alueen tyhjennykset.

Jos koko Paavolan alue olisi yhden yrityksen hoidossa, kuljetusyrityksien edus-
tajista:

e yhden mielesté jateastioiden tyhjennykset voisi hoitaa noin 15 % edullisem-
min
o kahden mielesta ei olisi vaikutusta ja

e yksi ei vastannut kysymykseen.

4.3.3 Mielipiteiden yhteenveto

Neljasta yrityksen edustajasta kolme oli nykyisen sopimusperusteisen jarjestelmén
kannalla.
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Tiedusteltaessa ndkemyksia pééastdjen pienentamisesta ja jatehuollon ymparis-
tovaikutuksista tuotiin esille mm. seuraavia asioita:

¢ monilokerotekniikan kayttaminen tehostaisi tyhjennyksia
e edesta lastaava auto olisi isojen jateastioiden tyhjennyksessa tehokas

e isommat autot kuluttavat enemman polttoainetta

5. PAASTOLASKELMAT
5.1 Rajaukset ja menetelmat

5.1.1 Nykytilanne

Paastolaskelmissa kuten koko selvityksessa tarkastellaan Mustikkatieta ja siitd pohjoi-
sen suuntaan Koivumaentielta alkavia katuja Paavolan alueella (liite 5).

Kulutuslaskelmissa tehtyja oletuksia ovat:

o Laskelmissa on kaytetty vain Paavolan asuinalueen sisdinen ajo. Muita
reitteja tai siirtomatkoja, joita autot ajavat ennen ja jalkeen Paavolan tulo-
aan, ei ole otettu huomioon.

e Reitit ja niiden pituudet on laskettu kyselyn vastauksien ja osoitetietojen
perusteella kullekin jatteenkuljetusyritykselle jateastioiden tyhjennys- ja
osoitetietojen perusteella

e Saarikkoméaen ja L&T:n autot ajavat kerran viikossa kolmea eri reittia kayt-
taen

e Vainion Kkiinteistbhuollon ja Miklinen autot ajavat kahdesti kuukaudessa
samaa reittia

¢ Autojen kulutus tyhjennyksessa on 0,2 dI (VTT)

o Jateastioiden vali on laskettu keskimaaraisena kullekin reitille reitin koko-
naispituuden ja jateastioiden suhteen perusteella. Mitd enemman tyhjen-
nettavia jateastioita ko. reitilla on, sita lyhyempi on mygs jateastioiden vali

o Jokaiselle kuljetusyritykselle on laskettu polttoaineen kulutus 4 viikon jak-
solle, josta edelleen laskien on saatu kulutuslukemat vuoden ajanjaksolle

Kerailykulutuksen laskelmissa on sovellettu Interaction toimenpideselvityksen tauluk-
koa 20. Kerailykulutuksen siirtymé&matkasta riippuen on arvioitu loppunopeus ja kulutus
kerailyajossa. Laskelmissa on kaytetty karkeaa arviota, jonka mukaan kerailykulutus
vaihtelee kiihdytysmatkasta riippuen seuraavasti:

- siirtyma alle 100 m, loppunopeus 20 km/h: 165 /100 km
- siirtyma 100 — 300 m, loppunopeus 30 km/h: 130 1/100 km
- siirtyma yli 300 m, loppunopeus 40 km/h: 100 1/100 km,
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Taulukossa 5 on esitetty laskelmissa saatuja polttoaineen kulutuksessa ja paastojen
laskennassa kaytettyja arvoja. Kaksi yritystd ajaa kolmea eri reittia riippuen jateastioi-
den tyhjennysvaélista. Kaksi yritysta ajaa saman reitin kahden viikon vélein. Reitin pi-
tuuksien arvioinnissa on oletettu, etté kuljetusliikkeet ovat optimoineet reittinsa.

Taulukko 5. Eri kuljetusliikkeiden ajamat arvioidut reitit ja niiden pituudet seka
jateastioiden laskennallinen vélimatka.

Kuljetusyritys Reittitiedot Jateastioiden lasken-
nallinen vali (m)

Yritys 1 kerran viikossa tyhjennys, 443

ajo 2 krt/ kk, 1,77 km

2 krt/kk tyhjennys, 148

ajo 1 krt/ kk, 10,54 km

1 krt/kk tai 2 krt/kk tyhjennys, 123

ajo 1 krt/ kk, 10,54 km
Yritys 2 kerran viikossa tyhjennys, 507

ajo 2 krt/ kk, 3,04 km
2 krt/kk tyhjennys,

ajo 1 krt/ kk, 9,63 km 197
1 krt/kk tai 2 krt/kk tyhjennys, 159
ajo 1 krt/ kk, 9,69 km

Yritys 3 kerran viikossa tyhjennys, 554
ajo 2 krt/ kk, 6,09 km

Yritys 4 kerran viikossa tyhjennys, 563
ajo 2 krt/ kk, 4,5 km

Yritys X kerran viikossa tyhjennys,

(keskitetty jatekul- | ajo 2 krt / kk, 6,56 km 227

jetus) 2 krt/kk tyhjennys, 77
ajo 1 krt/ kk, 11,2 km
1 krt/kk tyhjennys, 67

ajo 1lkrt/kk, 11,6 km

Paastdlaskelmissa on kaytetty Lipaston paastotietoja kuorma-autolle (liite 7) ja
EURO-luokkaa 4.
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Paastolaskelmien rajauksia:

o Laskelmissa on kaytetty paastottietoja jakelukuorma-autosta, jonka koko-
naismassa on 15 tonnia ja kantavuus 9 tonnia

o Paastolaskelmissa on kaytetty tyhjan, puoliksi lastatun seka tayteen lasta-
tun auton paastotietoja kilometria kohden (g/km)

e polttoaineen laskennallisen kulutuksen perusteella on laskettu paéastdille
tasaisen ajon ja keréilyajon vdlille kerroin, jonka perusteella on keréilyn
paastott laskettu. Nykytilanteessa laskennassa kaytetty kerroin oli 5,59 ja
keskitetyssa kuljetuksessa 7,59

5.1.2 Keskitetty jatteenkuljetus

Ajosuoritteiden maaran, kustannusten seka paastojen kannalta keskitetyssa jatteenkul-
jetuksessa koko alueen jatteenkuljetuksista vastaa yksi yritys, jolla on kaytdssa vaha-
paastdisinta tekniikkaa edustava jateauto (ns. optimitilanne). Laskelmat on laskettu
vastaavilla asukaskyselyssa saaduilla oletuksilla kuin edella. Jateauto kavisi alueella
kerran viikossa ja saisi tyhjennettyd yhden paivan aikana pisimpaankin reittiin kuuluvat
jateastiat (taulukko 5).

5.2 Tulokset

5.21 Nykytilanne

Nykytilanteessa jatteenkerédyksesta aiheutuvat kustannukset laskettiin tyhjennyskulu-
tuksen ja jateauton siirron aikaisen kulutuksen tulona luvussa 5.1 esitettyja rajauksia ja
taulukossa 6 esitettyja reittitietoja kayttaen.

Esimerkiksi yrityksen 1 kulutus, reitti 10,54 km/ kerays 2 krt/kk:
Jateastioiden maara: 73 = tyhjennysten maara
Tyhjennys kulutuksessa 73 tyhj. x 0,02 l/tyhj. = 1,46 |
Tyhjennyspaikkojen valinen etéisyys: 144 m

Kulutus siirtoajossa: 130 1/200 km => 13,7 |
Kulutus yhteensa: 15,16

Kulutus keskiméaarin: 144 1/100 km

Vastaavalla tavalla laskettiin kulutuslukemat kaikkien reittien ajamisesta. Neljan viikon
aikana kuljetusliikkeet ajavat 71,2 km Paavolan asuinalueella. Eri kuljetusliikkeiden ja-
teautoja kay kuukauden aikana Paavolan asuinalueella vahintd&n 12 kertaa eli kolme-
na arkipaivana viikossa. Jatteen kerayksesséa kuluu noin 90 | polttoainetta, mika tarkoit-
taa kerailykulutuslukemaa noin 127 1/ 100 km. Kaikkien paastdjen maara on suoraan
verrannollinen polttoaineen kulutukseen. Laskennassa kaytettavilla paastdarvoilla EU-
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RO 4-paastoluokan jateautoilla syntyy nykytilanteessa mm. hiilidioksidipaastoja noin
240 kg. Polttoaineen kulutuksesta aiheutuvat paastot on esitetty taulukossa 6.

5.2.2 Laskelmat keskitetylla jatteenkuljetuksella

Keskitetysséa jatteenkuljetuksessa yhdella jatteenkuljetusautolla, jonka paastdluokka on
EURO 5, kaydaan kerran viikossa tyhjentaméssa alueen sekajateastiat kunkin asiak-
kaan tyhjennystarpeen mukaan. Neljan viikon aikana yhden kuljetusliikkeen operoides-
sa ajoa syntyy 36,0 km. Jatteen kerédyksessa syntyy 62 | polttoaineen kulutus, mika
tarkoittaa 173 I/ 100 km kulutuslukemaa kerdilyajossa. Keskitetyssa tilanteessa poltto-
aineen kulutuksesta aiheutuvat paastét on esitetty taulukossa 6.

Esimerkiksi yrityksen x kulutus, reitti 11,534 km/ kerays 1 krt/kk:

Jateastioiden maara: 173

Tyhjennys kulutuksessa 173 x 0,02 Iityhjennys = 3,46 |

Tyhjennyspaikkojen vélinen etéisyys: 67 m

Kulutus siirtoajossa: 165 1/100 km => 19,03 |
Kulutus yhteensa: 22,49 |

Kulutus keskimaarin: 195 1/100 km

Taulukko 6. Paastot nykytilanteessa ja keskitetyssé jatteenkuljetuksessa.

Paasto Nykytilanne Keskitetty jatteenkuljetus Muutos
g/ 4vkoa g/ 4vkoa
CcO 51,37 35,49 -31 %
HC 10,87 7,51 -31 %
NOx 1185,36 586,96 -50 %
PM 15,80 10,92 -31 %
CH4 0,33 0,23 -31%
N20 13,04 9,01 -31%
NH3 1,98 1,37 -31%
S0O2 1,52 1,05 -31%
COo2 239666,00 165594,31 -31%
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6. TULOSTEN TARKASTELU

6.1 Kustannukset eri sopimusmalleilla

Kuntaliiton kyselyssa 2008 kunnan jarjestamassa jatteenkuljetuksessa jateastian (240
[) arvonlisaverolliset tyhjennysmaksut vaihtelivat kunnan jarjestamassa jatteenkuljetuk-
sessa vdlilla 3,65-7,20 €/tyhjennyskerta. Keskimaardinen arvonlisaverollinen tyhjen-
nysmaksu oli 5,53 €/tyhjennyskerta (sis. ALV).

Kuntaliiton kyselyssd sopimusperusteisessa jatteenkuljetuksessa 240 litran jateastian
arvonlisaverolliset tyhjennysmaksut vaihtelivat valilla 4,00-9,94 €/tyhjennyskerta. Kes-
kimaarainen tyhjennysmaksu oli 6,05 €/tyhjennyskerta (sis. ALV).

Paavolan asuinalueella hintataso vaihteli valilla 4,70 — 8,54 €/tyhjennyskerta keskiar-
von ollessa 5,69 € (sis. alv). Paavolan asuinalueen hintataso oli siis hieman korkeampi
kuin keskiarvo kunnissa, joissa on Kuntaliiton kyselyssa keskitetty jatteenkuljetus, mut-
ta halvempi kuin maassa keskimaarin sopimusperusteista jarjestelméaa kayttavissa
kunnissa.

Kuluttajille ei nayttaisi olevan kovin suurta merkitystd maksaako jatteenkuljetuksesta
vuodessa esim. 20 % enemman tai vAhemman, koska nykyiset jatemaksut ovat mata-
lat suhteessa moneen muuhun kuluun. TA&mé&n vuoksi useiden kuluttajien mielipiteissa
vaikuttaakin enemman mielikuvat ja tunteet kuin jarkisyyt eri sopimusmallien valilla.
Vastausten perusteella voikin saada sellaisen kasityksen, ettéd vaikka jatehuoltoa pidet-
tiin tarkedné ja jopa paastdjen vahentdminen oli monen mielesta tarked, ei jateastian
tyhjennys merkitse kovin paljon yksittaiselle kuluttajalle niin kauan kuin palvelu toimii.
Toisaalta kuluttajat eivat ole valttAmatta taysin tietoisia eri sopimusmallien eroista.

6.2 Paastot ja ymparistovaikutukset nykytilanteessa ja keskitetyssa
jatteenkuljetuksessa

Aikaisemmissa selvityksissa, joissa on vertailtu erilaisten sopimustyyppien vaikutusta
jatteenkuljetuksen paastdihin, on keskitetyn jatteen kuljetuksen etu sopimusperustei-
seen vaihdellut 14 %:sta jopa 40 prosenttiin. Tassa tutkimuksessa tehtyjen laskelmien
tulokset vastaavat hyvin muissa selvityksissa saatuja tuloksia.

Reitin optimoinnin seurauksena arvioitu ajomatka Paavolan alueella lyhenee lahes
puoleen (71,2 km => 36,0 km). Nykytilanteessa Paavolan alueelta noutaa sekajatetta
vahintdan 12 jatteenkuljetusautoa kuukaudessa, kun sitd vastoin keskitetyssa ratkai-
sussa alueella kay jateauto kerran viikossa. Keskitetysséd mallissa ajosuoritteet alueella
vahenevat ja luonnollisesti sen seurauksena liikenneturvallisuus paranee. Oulun alu-
eella kuljetussuoritteita on sopimusperusteisessa jatteenkuljetuksessa 14 % enemman
kuin keskitetyssa jatteenkuljetuksessa.

Jatteenkuljetuksesta aiheutuva polttoaineen kokonaiskulutus pienenee 31 %. P&aastot
(lukuun ottamatta NO-paastdja) pienenevat samassa suhteessa 31 %. Polttoaineen
kulutuslukema (I/100 km) nousee laskelmien perusteella 37 %. Polttoaineen kulutuk-
sen nousun selittdéd lyhentyneet jateastioiden valimatkat, jatteen puristaminen ja kiihdy-
tysten maaran lisaantyminen.

Polttoaineen kulutukseen liittyvissa laskelmissa on lahtdtietoihin liittyvad epavarmuutta.
VTT:n selvityksen mukaan (Mékeld ym. 1996) jatteen kerailyssa kulutuslukema oli ko.
kalustolla 202 /100 km. VTT:n tutkimuksessa ei tarkasteltu erikseen jateastioiden valin
merkitysta. VTT:n vuoden 2007 laskelmissa kaytettiin kerailykulutuksesta lukemaa 186
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[/200 km. Kun Interaction —projektin laskelmissa otettiin huomioon tyhjennyksen aikai-
nen ja astialta toiselle siirtymisen kulutus ja vertailtin kahden eri siirtymamatkan kulu-
tuseroja, saatiin 100 metrin siirtymilla kerailylukemaksi 150 1/100 km ja 50 metrin mat-
kalla 205 1/100 km. Tasséa suuntaa-antavassa laskelmassa saatiin 14 % ero polttoai-
neen kulutuksessa, jos yhdella alueella olisi kdytbssa sopimusperusteinen jatteenkulje-
tus ja kaksi jatteen keraajaa verrattuna keskitettyyn jatteenkerédykseen ja yhteen kera-
ykseen.

Lipasto-laskelmien paastdarvot perustuvat tasaiseen ajoon. Taman selvityksen laskel-
missa on oletettu paastdja syntyvan taysin samassa suhteessa kuin polttoainettakin
kuluu. Paastélaskelmiin liittyy laskennallista epavarmuutta, koska kerdysajo ei ole ta-
saista.

Paavolan asuinaluetta koskevassa tutkimuksessa polttoaineen kulutuksen laskemises-
sa otettiin huomioon Interaction —raportin ja VTT:n mythempien tutkimuksien tavoin
kerailykulutukseen vaikuttavat tekijat. Kaytettavissa ei ollut tutkimustuloksia, joissa olisi
mitattu todellisia kuorma-auton tai jateauton kulutuslukemia. Todellisen polttoaineen
kulutuslukeman varmistamiseksi tulisi tehda mittauksia todellisesta kerdilyajosta tai
ajoa mallintavia mittauksia, joilla asia varmistettaisiin. Saatuja kerailykulutuslukemia
(127 1/100 km nykytilanteessa ja 173 1/100 km keskitetyssé& mallissa) voidaan kuitenkin
pitdd melko luotettavina ja hyvinkin suuntaa-antavina vertailtaessa sopimusperusteisen
ja keskitetyn jatteenkerayksen polttoaineen ja paastdjen eroja Paavolan asuinalueella.

7. YHTEENVETO

Keskitettyyn jatteenkuljetukseen siirtyminen alentaisi useimpien Paavolan alueella
asuvien jatehuollosta aiheutuvia kustannuksia. Vaikka nykyisella jatehuollon hintatasol-
la kuluttajille ei ole kovin suurta merkitysta sillda, maksaako jatteenkuljetuksesta vuo-
dessa esim. 20 % enemman tai vdhemman, voisi eri sopimusmallien eroista tiedotta-
minen ja keskusteleminen lisata kilpailutusta ja keskitetyn jarjestelman kannatusta.
Alueella kayttssa olevalla sopimusmallilla ei arvioida olevan vaikutusta alueella synty-
van jatteen maaraan.

Keskitettyyn jatteenkuljetukseen siirtyminen alentaisi Paavolan asuinalueen jatteenkul-
jetuksesta aiheutuvia paasttja. Alueella tapahtuvat jatteenkuljetussuoritteet vahenevét
noin puoleen, jolloin jatteenkuljetuksesta aiheutuva polttoaineen kulutus sekd paastot
vahenevat noin 30 %.

Tata Paavolan alueen sekajatteen kuljetuksen paastdja ja kustannuksia koskenutta
tarkastelua voidaan soveltaa myds muihin vastaaviin alueisiin Suomessa. Paavolan
alueella syntyva paastdjen ja kustannusten alenema olisi huomattava siirryttdessa
keskitettyyn jatteenkuljetukseen, koska alueella kdy neljan kuljetusyrittdjan autoja.
Muissa kunnissa tai toisilla alueilla saavutettavaan kustannusten ja paastdjen alene-
maan vaikuttaa alueen jatteenkuljetusyrityksien maara ja nykyinen kilpailutilanne. II-
mastonmuutoksen hidastamiseksi ja ymparistévaikutuksien vahentamiseksi tulisi tehda
tosiasioihin perustuvia paatoksia.
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